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1 背景

1.1 设计背景

为进一步吸引国际中转业务和拓展港口功

能，上海加快了洋山深水港区的建设，在洋山保

税港区建设的带动下，后方国际物流园区、自营

物流园区也加快了建设步伐，为港口、航运、贸

易、仓储和加工产业提供全方位的配套服务。目

前已有30余家船公司和航代企业入驻，世界排名

前二十位航运巨头几乎全部云集，洋山深水港区

的作用和地位更加突出。正是在此背景下，上海

中远集运临港国际物流中心应运而生。

项目位于洋山深水港物流园区北部临港仓储
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转运物流园区内，占地面积约23.2万m2，建有集装

箱重箱堆场面积2.8万m2，空箱堆场面积4.03万m2，

查验场地面积0.44万m2；4座大型单层仓库，1座高

层立体仓库（待建），仓库建筑面积55 719 m2，

以及业务管理综合楼、变电所、机修车间、箱修车

间等生产生活配套设施，建筑总面积为67 667 m2， 
4座平面仓库年通过能力为5.39万TEU。

2 总平面布置

工程位于深水港物流园区北部仓储转运物流

园区，东至纬3路、南至同顺大道、西至纬2路、

北至经3路。总占地面积231 782 m2。地块东邻内
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河集疏运区，南临城市主干道同顺大道，由此北

接城市高速公路A2公路，与东海大桥相接，通

往洋山港，芦潮铁路集装箱转运站位于该地块南

部。这样，公路、铁路、水路等多种交通模式联

运将为本区域提供良好的集疏运条件(图1，2）。

图1 工程位置

图2 城市发展主轴线

INTEGRATION INTO SURROUNDING AREA

SHANGHAI-LUCHAO

2.1 功能分区

结合临港物流园区的性质定位、中远集运公

司的发展策略、集装箱运输站场的“多功能现代

化集装箱和货物集散中心”定位及其运作效率和

经济效益要求，工程将主要承担集装箱空、重箱

的储存、拼拆、分拨、清洗、修理、冷箱预检及

其配套等增值业务的物流服务。

设计拟将整个区域分为3大功能分区：生产

区、生产辅助区、办公区与生活区。

生产区内有：5座仓库（其中1座预留）、重

箱堆场、冷藏箱堆场、空箱堆场、查验场地等。

根据作业特点，仓库和堆场均集中布置，以方便

作业和减少作业环节。

生产辅助区内有：机修车间、箱修车间（含

办公管理、备件仓库）、洗箱区（设污水处理装

置）、加油站、RTG检修场和停车场地等辅助设

施。生产辅助设施因地制宜，布置在生产区周

边，尽可能提高场地的利用率。

办公与生活区包括：业务管理综合楼，用以

提供本项目的办公管理，及员工的餐饮、洗浴、

休息、候工等各项功能。办公与生活区布置在场

地的北侧，座北朝南，面向生产作业区，方便办

公人员对外交通和中心内工作人员的集散。

2.2 区域主要出入口位置设置与规划道路的交通

组织

设计考虑到地块南临同顺大道（城市主干

道）、亦是园区主要公共活动轴和主要绿化走

廊；西临城市一类支路，经比较，设计拟将本区

域主要出入口设置在交通量较小的二类支路上、

并与城市主干道同顺大道交叉口距离大于200 m
处，以避免本区域出入的车辆对城市车流和景观

的干扰。

设计方案特别考虑到规划地块位于上海市人

民广场-浦东陆家嘴-世纪公园-芦潮港海港新城-
洋山港区城市发展主轴线上，其西北-东南走向的

指示性十分强烈，故本项目的规划方案主轴线亦

取西北－东南向，进出口大门设在纬2路上，该主

轴线同时位于项目地块的中央轴线，将空重箱堆

场和仓储物流区自然划分在中央大道两侧，功能

区划清晰、交通组织顺畅。方案在经3路侧留有备

用进出口，以利于疏散和消防应急。

区域内道路呈环行布置。主干道宽度为15 m，

次干道宽度为12 m和9 m。办公与生活区道路宽度

为6 m。 
人流与行政车流主要分布于出入口北侧，避

免了中西部区域的生产和生产辅助区的作业车流

的干扰。生产车辆进出设三岛四车道，采取智能

化道口，能满足中心内车辆进出需求，同时道口

后退纬2路，留出两辆集卡排队长度，防止主路

拥堵。停车场和加油站布置在场地南侧，相对独

立，便于车辆的调度、加油，并且不造成对生产

作业车辆的畅通的影响
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2.3 总平面布局

方案设计区域分为3大功能分区：生产区、生

产辅助区、办公区与生活区。从本工程西北侧纬2
路的出入口进入，办公与生活区占地约10 000m2，

占总用地的4％，其中主要包括：业务管理综合

楼、变电所、停车场地和健身娱乐场地等。 区
域用地面积的77％为生产区的仓储区与露天堆存

区，它们分设在西北—东南向通往出入口大门的

主干道两旁，以方便集装箱拆装仓储和堆存等作

业车辆的出入。生产区占地约178 500 m2，其中仓

库面积达55 719 m2、重箱堆场面积28 049 m2（含

冷藏箱堆场面积）、空箱堆场面积40 336 m2、查

验场地4 446 m2。

办公与生活区和查验场地分设在出入口大门

两侧，方便管理和进出货物的查验。生产辅助区

主要位于主干道东南侧，区域南侧、紧邻集装箱

拆装仓储区与露天堆存区之间，以便于服务于生

产区。其占地约12 000 m2，占总用地的5％，其中

主要布置有：机修车间、箱修车间、洗箱区、加

油站及停车场地等辅助设施。各功能分区由绿化

带和道路相对分隔，以减少相互间干扰、作业便

捷、安全和环境美化（图3）。

图3 总平面布置

3 物流中心主体建筑设计

3.1 业务管理综合楼

业务管理综合楼分A、B两座总占地面积

1 634.083 m2   总建筑面积6 768 m2 业务管理综合楼

（A座）建筑是物流中心生产的业务、管理、控制

和办公中心，此部分建筑所在区域是物流中心重

要的管理功能性建筑。该区域建筑物内部功能设

置有海关国检办公大厅、综合业务办公，企业现

场办公，生产管理，信息控制等功能要求，办公室

的室内处理以更加人性化的角度为建筑画龙点睛。

主体建筑立面处理都为现代简约式流线型设

计，视觉上通过优美的弧线穿插出挺拔的柱子，

丰富了建筑的型体变化，强调了建筑的雕塑感，

通透的玻璃窗与实体的柱梁面相对比，两者之间

穿插渗透，既形成了强烈的虚实感又互相融合包

含，使整体效果丰富统一，给人以丰富的想象空间

整个建筑造型新颖，独特，富有现代感（图4）。

图4 物流中心综合楼B座建成局部效果图

业务管理综合楼（B座）为物流中心工作人

员和操作工人的后勤保障区域，由候工、职工夜

间休息间、公共浴室组成。整个建筑物中，通透

的大玻璃与竖向板式主楼交相对应，对比鲜明，

构图活泼，同时，大面块的玻璃窗、平实的墙

面、凹凸的立体构架、虚实相称的百叶，相互映

衬相互对比，强调了建筑物在空间中对人的视觉

冲击，简约干练地表达了建筑的现代感，又增加

了A、B两座内部活动的灵动性，大面积的玻璃幕

墙使室内室外的层次更加丰富，形成了建筑与人

的空间互动性（图5）。

图5 物流中心综合楼A、B座建成局部效果图
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3.2 物流仓库

1）物流仓库共 4座，均为单层钢结构，

1 ＃～4＃仓库均为通用型物流仓库（图6），仓库

梁底净高9 m室内外高差1.4 m，单侧设5 m宽作业

站台，站台上部设轻钢雨蓬。物流仓库门尺寸均

为4.0 m×4.5 m，每一柱距开一扇。考虑到工程

项目所在地区靠近海边等环境影响，仓库屋面采

用镀铝锌彩色压型钢板复合保温屋面，每开间设

一道垂直屋脊的采光板带；墙面为预制轻质混凝

土墙面板。库内设防火墙自动喷水灭火系统，钢

柱、钢梁表面喷涂防火涂料使耐火等级达二级。

图6 物流中心1＃～4＃标准仓库座建成效果图

2）用新材料、新工艺也成为物流中心建筑设

计的重点。

①库区内墙体高程0.600 m以上墙体采用200 mm
厚伊通加气混凝土板（强度级别A3.5），伊通专

用粘结剂粘接，墙体拼接按厂家要求施工。高程

0.600 m以下采用240 mm厚MU10混凝土实心砖，

用M10水泥砂浆砌筑。

②伊通板缝间、板墙与不同材质的连接处加

贴耐碱玻璃纤维网格布。在室内地面以下0.060 m
处设20厚1∶2水泥砂浆（加5％防水剂）防潮层，

如该处有钢筋混凝土梁，则不设防潮层。

③库内防火墙：高程0.600 m以上墙体采用

200 mm厚加气混凝土板（强度级别A3.5）伊通专

用粘结剂粘接。高程0.600 m以下墙体采用配套的

240 mm厚MU10混凝土实心砖，用M10水泥砂浆砌

筑仓库外墙高程0.600 m以上墙面：伊通板面先用

2～3 mm厚伊通专用外墙底批土批嵌，面刷高耐候

高弹性外墙涂料（一底两度）。板面拼缝采用密

封胶填缝。

库内库区为混凝土地面：素土分层回填夯实

或振动碾压密实(c≥0.94)，300 mm厚碎石垫层分

层夯实或振动碾压，上铺50 mm厚中砂层振实，

250 mm厚C30混凝土随捣随抹光，上刷混凝土地

面液态硬化密封剂，区域及标线采用专用环氧区

域分割线涂料涂刷，地面混凝土按3 000×3 000分
格分缝。

3.3 物流中心主出入口设计

物流园区闸口以大鹏展翅为设计理念，简洁

的几何形构图运用了虚实对比的屋顶网架形式，

塑造出了错落有秩的空间形式。整体造型寓意着

企业带着光荣与梦想领飞船运及物流业的壮志雄

心。为突出设计理念，建筑主要顶棚以钢网架为

骨架表面包覆银色铝板，格调简洁现代（图7）。

图7 物流中心闸口建成效果图

3.4 机箱修车间设计

机修车间主体为单层钢结构建筑，轨顶高

程6.6 m,辅助用房为钢筋混凝土框架结构，3层建

筑，层高3.3 m，室内外高差0.3 m。箱修车间主体

为单层钢结构建筑，轨顶高程9 m，辅助用房为框

架结构，3层建筑，层高3.6 m，室内外高差0.3 m。

4 结语

上海中远集运临港国际物流中心通过合理布

局各功能分区，合理组织车流，创造畅通、安全

的场内水平运输系统，为物流提供良好的集疏运

条件。最大限度提高了场地利用率，满足中远集

运公司作为“全球承运人”的“分期建造多功能

现代化集装箱运输链核心场站”的发展战略和目
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标及其“建立区域性集装箱和货物集散中心”定

位的要求，做到本区域物流功能设置完善，做到

了运作效率和经济效益双优化的目标。随着我国

建筑业的不断发展，如何设计出更出色的工业建

筑作品是当前许多建筑师所面临的课题。在现代

工业建筑设计中，好的设计理念是整个建筑的灵

魂。建筑师最应该把握的核心就是建筑形式与功

能的和谐统一。

中远集运临港项目工程生产、生活辅助建筑

物在满足港口发展需要的同时，根据市场特点重

点转向物流的功能，因此前期单体的布局、群体

方案的设计显得异常重要。通过多次的建筑方案

设计和比选，使设计者加深了该建筑的设计定位

和建设要求，最终形成既满足功能要求，又美观

大方的建筑群体，打造出了一个新型的现代化物

流中心。
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图9 不同干扰工况下屋顶风荷载体型分布（风向角310°）
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3 结论

本文通过刚性模型测压试验对不同水位变

化和船体停泊状态的全天候船库风荷载进行了研

究。主要得到如下结论：1）结构内压对结构风荷

载影响很大，其不同风向角下内压的影响程度不

同；2）来流正对结构开口时，内表面部分产生正

压，该正压会增强结构作用在结构表面上的风吸

力；3）不同干扰状况下结构的风荷载不同，其中

低水位无船舶停靠时的风荷载最大；4）干扰对结

构表面风荷载的分布规律影响不大，但是对表面

风压值有较大影响。
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