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旅顺新港客货滚装码头后方陆域布置及规划
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摘要: 根据项目所在地的客滚运输特点ꎬ 分析旅顺新港客货滚装作业区的周边环境、 与相邻工程的关系、 主要交通类

型、 交通组织形式以及停车场布置形式等总体布置时考虑的主要因素ꎬ 介绍旅顺新港客货滚装作业区的总体布置思路ꎬ 阐

述客货滚装作业区的装卸工艺、 停车场布置、 交通组织等平面布置方面的要点ꎮ
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１　 工程背景

本次研究的专业化客货滚装作业区为旅顺新

港扩建 (客货滚装作业区) 工程ꎬ 位于旅顺西侧

羊头洼湾ꎬ 湾口滨临渤海海域ꎮ
为进一步消化过剩的烟大线运力ꎬ 船公司急

需寻找新的跨渤海客滚航线ꎬ 旅顺口区客货滚装

业务自 ２００９ 年起不断复苏ꎬ 逐渐复航了旅顺至东

营ꎬ 旅顺至蓬莱ꎬ 旅顺至天津等航线ꎬ 并逐步呈

现了客滚目标港口不断向渤海湾内港口转移的趋

势 １ ꎮ 但目前ꎬ 旅顺新港现有的客货滚装泊位不

能满足客滚吞吐量发展的需要ꎬ 急需建设新大型

客滚泊位ꎮ 据此ꎬ 旅顺口区政府决定对«大连港旅

顺新港港区总体规划» (简称«规划»)进行局部调

整ꎬ 重新规划旅顺新港港区ꎬ 在旅顺新港港区羊

头洼东部作业区布置客货滚装作业区ꎬ 共布置客

货滚装泊位 ６ 个ꎬ 客运泊位 １ 个ꎮ

本文旨在通过对旅顺新港客货滚装作业区后

方陆域等设计的研究ꎬ 探讨专业化跨渤海客货滚

装专业化作业区的陆域布置、 交通组织等的设计

思路ꎮ
该工程 １＃泊位为 １ ０００ ＧＴ 高速客船泊位ꎬ ２＃泊

位为 ３ 万 ＧＴ 客货滚装泊位ꎬ ３＃、 ４＃泊位为 １ 万 ＧＴ
客货滚装泊位ꎬ ５＃泊位为 ３ 万 ＧＴ 客货滚装泊位ꎬ
６＃泊位为 ２ 万 ＧＴ 客货滚装泊位ꎬ ７＃泊位为 ３ 万 ＧＴ
客货滚装泊位ꎻ 另外在 ８＃泊位兼顾一个 ２ 万 ＤＷＴ
的货物滚装泊位ꎮ

客货滚装作业区陆域面积 ４６ 万 ｍ２ꎬ 主要包括

检前停车场、 检后停车场、 物流园区等ꎻ 主要建

筑物包括综合办公楼、 综合服务中心、 候船大厅、

港区大门以及配套的水电暖通等附属设施ꎮ
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２　 影响陆域布置的主要因素

２􀆰１　 作业区周边环境

１) 作业区选址位于三羊头西侧ꎬ 进出港道路

仅有三羊头南侧 １ 条ꎬ 对于交通组织较为不利ꎻ

２) 在港区外规划建设 １ 座集安检、 候船等为

一体的交通枢纽ꎬ 其不仅集中了轻轨、 公交、 出

租车等公共交通的零距离换乘ꎬ 还包括客货滚装

作业区旅客的购票、 安检、 候船等功能ꎮ

２􀆰２　 装卸作业的流程

１) 旅客乘坐摆渡大巴从交通枢纽到达港内码

头后方的候船大厅或码头前沿登船ꎻ

２) 车辆通过专用通道利用升降桥登船ꎮ

２􀆰３　 港内交通

港内交通组织的原则为进出港滚装车辆分离ꎬ

进出港摆渡大巴与进出港滚装车辆分离ꎬ 最终实

现车客分离ꎬ 进出港分离的交通组织形式ꎮ

２􀆰４　 停车场布置形式

客滚作业内的停车场类型主要分为检前停车

场、 检后停车场及待渡停车场ꎮ 原则上检后停车

场可与待渡停车场统一布置ꎬ 但其统一布置的前

提为安检大厅的效率能够满足短时内安检单个泊

位全部待渡车辆ꎮ

３　 装卸工艺

３􀆰１　 装卸工艺方案

３􀆰１􀆰１　 装卸工艺方案 ２ 

经过多次方案比选论证ꎬ 装卸工艺结合总图

布置考虑旅客乘坐摆渡大巴通过大巴专用通道从

交通枢纽到达候船大厅ꎬ 再从候船大厅通过人行

廊桥及旅客登船桥登船ꎻ 车辆通过专用通道利用

升降桥登船ꎮ 在硬件设施上每个客滚泊位均配备

了旅客登船桥与人行廊桥连接供旅客上下船使用ꎻ

泊位上配置有 ８０ ~ １２０ ｔ 升降桥供车辆上下船通过ꎮ

３􀆰１􀆰２　 装卸工艺流程 ３ 

１) 客运流程ꎮ

①旅客上船的流程: 港外→交通枢纽→摆渡

大巴专用通道→候船大厅→人行廊桥→旅客登船

桥→船舶ꎮ

②旅客下船的流程: 船舶进港→旅客登船

桥→人行廊桥→候船大厅→摆渡大巴专用通道→
交通枢纽ꎮ

２) 滚装车流程ꎮ

①车辆上船的流程: 港外→港区大门(衡重

仪)→检前停车场→综合服务中心(购票、补票) →
安检大厅→检后停车场→升降桥、 船跳板→船舶ꎮ

②车辆下船的流程: 船舶进港→船跳板、 升

降桥→出港专用道路→出港ꎮ
３􀆰２　 停车场面积计算

本工程共有 ６ 个滚装泊位ꎬ 停车场面积及停

车带长度见表 １ꎮ

表 １　 滚装检后停车场面积

泊位
吨级∕
万 ＧＴ

额定车

道长∕ｍ
检后停车场

面积∕ｈｍ２

实际车

道长∕ｍ
备注

２＃ ３ ２ ５００ ２􀆰 ６７ ３ ３８５

３＃ １ １ ５００ ２􀆰 ５４ ２ １８０

４＃ １ １ ５００
２􀆰 ６０ ３ ８０７

５＃ ３ ２ ５００

６＃ ３ ２ ５００ ２􀆰 ５１ ３ ５９５

７＃ ２ ２ ０００ ２􀆰 ９２ ４ １９０
兼顾 ８＃ 货滚

泊位停车场

合计 １２􀆰 ２４

　 　 注: ８＃泊位为通用泊位ꎬ 兼顾 ２ 万 ＤＷＴ 货物滚装船ꎬ ７＃ 泊位

停车场兼顾货滚停车场ꎮ

设计船型额定装载车辆数为 １ ２５０ 辆ꎮ 本场地

检前停车场设置车位 ６３５ 个ꎬ 约为实际载车辆的

５１％ꎻ 检后停车场布置停车带ꎬ 根据车型不同车

位数量在 １ ４００ ~ １ ７００ 个ꎮ

４　 陆域总体布置

４􀆰１　 总体布置的原则 ４ 

１) 结合客货滚装作业区的特点ꎬ 设置 １ 个主

入口ꎬ 并设置多个出口ꎮ

２) 利用港外交通枢纽作为旅客的购票、 安

检、 候船的主要场所ꎬ 并设置港内摆渡大巴车专

用通道ꎬ 运送上下船旅客ꎮ

３) 通过设置道路、 栅栏等硬隔离及时间组织

上的软隔离等ꎬ 实现交通组织上的车客分流ꎬ 进

出港车辆分流ꎻ 并应尽量避免平面交叉ꎮ

􀅰１７􀅰
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４) 客货滚装作业区需要封闭管理ꎬ 检后停车

场只进不出ꎬ 设置单向道路ꎬ 并结合自动化控制

系统 (指示标示等)ꎬ 最终实现检后停车场需要

封闭ꎮ

４􀆰２　 陆域总体布置

４􀆰２􀆰１　 滚装车辆方面

１) 本工程港区位置比较特殊ꎬ 仅有三羊头附

近有一个与港外连接的主出入口ꎬ 因此在三羊头

西侧布置主入口ꎬ 港区大门的朝向通过比较确定

为沿三羊头南侧进港ꎬ 大门采用岛式收费闸口的

形式对进港的客滚车辆进行初次信息采集(车辆的

长、 宽、 高、 质量以及车牌等)及预收费(或提供

车辆信息回执单)ꎬ 通道数量设置 ５ 个(其中 １ 个

为超限车道)ꎮ

２) 港区大门内侧布置检前停车场ꎬ 由于滚装

车辆到港方式为随机到港ꎬ 因此检前停车场采用

了普通停车场停车位式的布置方式ꎬ 并按照车型

布置大小不一的停车位ꎬ 最大兼顾大型集装箱拖

挂车ꎬ 车位数量共布置 ６３５ 个ꎬ 约为实际船舶载

车量的 ５１％ꎮ

３) 检前停车场内布置综合服务中心ꎬ 主要服

务于滚装车辆ꎬ 具备购票、 补票、 餐饮配套等

功能ꎮ

４) 在检前停车场南侧布置安检大厅ꎬ 滚装车

辆通过安检大厅后才能进入检后停车场ꎬ 即安检

大厅为检后停车场的唯一入口ꎮ

５) 车辆安检后的数据传送至安检大厅西侧的

控制室内ꎬ 由控制室内的工作人员对车辆是否符

合安全标准做出最终判断ꎬ 并出具安检合格单据ꎮ

对于安检不合格的车辆则将先进行人工安检ꎬ 人

工合格的车辆补退票通过ꎻ 不合格的车辆退票

离港ꎮ

６) 检后停车场布置在各个滚装码头的后方ꎬ

安检合格的滚装车辆通过自动化引导系统ꎬ 利用

专用通道进入检后停车场ꎬ 等待登船ꎻ 专用通道

主要分为 ２ 条: １ 条通往相对较为集中布置的 ２＃、

３＃、 ４＃泊位候船区ꎬ １ 条通往相对集中的 ５＃、 ６＃、

７＃、 ８＃泊位候船区ꎮ

７) 采用停车带的布置方式ꎬ 依据各个滚装泊

位船型的额定载车线长度布置停车带的长度有序

登船ꎮ

８) 安检后的滚装车辆进入检后停车场时即进

行了第一次排队候船ꎬ 待到登船时将进行二次排

队ꎬ 再进行登船ꎬ 以减少登船作业的时间ꎮ

９) 滚装车辆通过升降桥下船ꎬ 并通过 ２ 个主

滚装车辆出港专用通道出港ꎮ

１０) 在三羊头西侧布置次出港通道ꎮ

４􀆰２􀆰２　 旅客方面

１) 旅客通过市政集疏运系统进入交通枢纽ꎮ

２) 港内共布置 ２ 座候船大厅: 一号候船大厅

布置在 ３＃泊位后方的检后停车场附近ꎬ 二号候船

大厅布置在 ６＃、 ７＃泊位所在的突堤上ꎮ

３) 在距离船舶开船时间较近时ꎬ 统一由摆渡

大巴车通过设置在滚装车辆出港主通道北侧的摆

渡大巴车专用主通道及两个支路将旅客运送至候

船大厅内ꎬ 进行短时候船ꎮ

４) 摆渡大巴车专用通道均为独立的双向通

道ꎬ 专供摆渡大巴车通行ꎬ 实现车客分流ꎮ

５) 登船时ꎬ 通过设置在候船大厅二层的人行

廊桥步行至船舶登船口处ꎬ 通过连接登船口的旅

客登船桥登船ꎮ

６) 对于 ５＃泊位ꎬ 由于距离两个候船大厅的距

离均较远ꎬ 考虑由大巴车直接将旅客送至码头前

沿ꎬ 并通过车载登船桥进行登船作业ꎮ

７) 下船的旅客通过旅客登船桥进入人行廊

桥ꎬ 并步行至候船大厅ꎬ 短时候车ꎬ 再由大巴车

统一送至交通枢纽ꎬ 由交通枢纽换乘市政集疏运

系统离港ꎮ

８) ５＃泊位下船旅客通过车载登船桥下船后ꎬ

直接由大巴车送至交通枢纽离港ꎮ

４􀆰３　 停车空间

１) 客货滚装作业区设有专用停车空间ꎬ 包括

检前停车场、 ２＃ ~ ８＃泊位候船区ꎮ

２) 停车场四周设有围栏ꎬ 采用全封闭的布置

方式ꎬ 分设进、 出口和应急疏散口ꎬ 有明确的分

道线和停车位标志ꎮ 停车空间布置见图 １ꎮ
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图 １　 总平面布置

４􀆰４　 交通组织

１) 滚装车辆进港交通组织流程ꎮ

滚装车辆通过土羊高速、 旅顺南路、 中路、

北路等城市集疏运系统到达港区ꎻ 到达港区的滚

装车辆通过港区大门进入到检前停车场ꎻ 待船舶

靠港并完成下船作业后ꎬ 港区通过广播、 短信等

方式通知待检车辆通过安检大厅进行安检ꎬ 安检

合格的车辆通过可视化引导系统自行前往各个泊

位专用的候船区进行待渡候船ꎬ 待渡场内的停车

顺序由计算机系统进行模拟装船的顺序后ꎬ 给出

各个车辆的停车顺序ꎬ 以及登船顺序ꎻ 待通知后ꎬ

滚装车辆按照可视化引导ꎬ 并辅以人工引导的方

式ꎬ 重新排列ꎬ 进行最后的登船作业 (图 ２)ꎮ

２) 滚装车辆出港交通组织流程ꎮ

到港滚装车辆出港时ꎬ 通过可视化引导及各种

交通标示的引导ꎬ 直接通过出港通道出港 (图 ２)ꎮ

图 ２　 进出港交通组织图
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　 　 ３) 摆渡大巴交通组织流程ꎮ

摆渡大巴通过独立设置摆渡大巴专用通道进

出港 (图 ２)ꎮ

５　 结语

１) 本次规划设计利用了已经规划的港外一站

式交通枢纽作为旅客的主要购票、 候船以及行李

安检设施ꎮ

２) 港区内采用滚装车辆专用通道以及摆渡大

巴车专用通道的设计ꎬ 实现车客分离ꎮ

３) 码头后方设置候船大厅作为旅客临时候船

设施ꎬ 并通过人行廊桥及旅客登船桥与船舶连接ꎬ

提高旅客上下船的舒适度ꎮ 旅客进港采用了摆渡

大巴车集中运输的方式ꎮ

４) 滚装车辆通过岛式闸口形式的进港大门进

港ꎬ 并在大门处对车辆进行初次信息收集及联网ꎬ

并提供信息回执ꎮ 司机凭借回执在检前停车场内

的综合服务中心进行购票补票等业务ꎮ 车辆下船

出港使用港区内设置单向通行的专用通道出港ꎮ

５) 安检大厅设置 ３ 条安检通道(２ 用 １ 备)ꎬ

为今后逐步实现 １００％安检提供了可行性ꎮ 安检时

采用集中安检的形式ꎬ 安检后的车辆通过单向专

用通道直接进入各个泊位专用的候船区ꎬ 并设置

可视化引导系统ꎬ 结合车辆信息为每一辆车提供

准确的引导ꎮ

本工程通过对旅顺新港客货滚装作业区后方

陆域合理的规划和布置ꎬ 有效地利用后方的陆域

空间ꎬ 设计了人、 车、 货等的装卸工艺ꎬ 陆域交

通规划通畅ꎮ 通过车客分流的方案ꎬ 开拓了客货

滚装作业区后方陆域布置的新思路ꎬ 对国内类似

项目的设计有一定的现实指导意义ꎮ
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世界首个深水水下载荷试验系统研发成功

近日ꎬ 由中交一航局港湾工程研究院有限公司研发的 “水下载荷试验系统” 获国家知识产权局发明

专利授权ꎬ 成为世界首个深水水下载荷试验系统ꎮ

作为港珠澳大桥岛隧工程沉管深水深槽沉放重点攻关技术ꎬ 该系统成功完成了多个点位的水下载荷

试验ꎬ 试验最深处水深超过 ４０ ｍꎬ 为世界首个外海深水条件下水下载荷试验项目ꎮ

该系统不受水深限制ꎬ 可在任意深度下进行水下载荷试验ꎬ 可应用于港口、 水工、 水底沉管隧道等

工程的水下地基载荷试验ꎮ 与常规试验方法比较ꎬ 该系统无需提供测量沉降的基准桩ꎬ 可自行获得地基

在荷载作用下的沉降量ꎮ 该试验系统操作方便ꎬ 性能可靠ꎬ 弥补了国际上深水条件下常规载荷试验方法

无法实施的缺陷ꎮ
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